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) Elektroflug)}

Ultraleichte Elektro-Antriebe

Oko-UL

»Morgen fliegen wir mit der
Energie einer Herdplatte!*
(Gunter Rochelt, 1939-1998).
Heute sind Elektro-Motor-
Systeme fir Motorschirme,
Trikes und Dreiachser noch
Prototypen, die relativ viel
elektrische Energie bendtigen.
Die Zukunft der Oko-ULs ist
dennoch viel versprechend.

ko steht fiir 6kologisch — also umwelt-
o freundlich. Ob Oko eines Tages im

Zusammenhang mit der Elektro-Mo-
tor-Fliegerei auch fiir 6konomisch, also wirt-
schaftlich stehen wird, ist eine andere Frage.
Vorderhand sind die Speicher fiir elektrische
Energie nur teuer und auch noch verhéltnisma-
Big schwer. Grund, die Oko-Fahne wieder ein-
zuziehen? Nein, denn jede grofle Sache hat ein-
mal mit einem ersten Schritt angefangen. So
auch die Entwicklung der Oko-ULs. Erfreulich
ist, dass bereits viele erste und zum Teil erstaun-
liche Schritte vollzogen sind.

Seit Professor Giinter Rochelt vor 24 Jahren
mit seiner Solair 1 (Composite Segelflugzeug-
Canard) einen 5 Stunden 41 Minuten Elektro-
flug-Weltrekord aufstellte, hat sich einiges getan.
Nicht nur die Speicherkapazitit der Akkumula-
toren, auch die Effizienz der Elektro-Motoren
ist stark verbessert worden. So fliegen die ersten
Oko-ULs der zweiten Generation und geben be-
rechtigte Hoffnhung, dass Rochelts Vision doch
einmal Realitdt wird und wir tatsidchlich mit der
Energie einer Herdplatte fliegen werden.
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Oko-Motorschirme

Zwei Beispiele, die den aktuellen Status der
elektrisch betriebenen Motorschirme dokumen-
tieren: Beim deutschen Motorschirm-Pokal in
Crawinkel, Thiiringen, wurden zwei Prototypen
vorgestellt und in einer gesonderten Priifung
auflerhalb der Meisterschaft erprobt. Das erste
Team um Dr. Werner Eck iiberraschte mit einer
relativ leichten Konstruktion von 20 kg mit biir-
stenlosem Drehstrommotor (1230 wh) mit Di-
rektantrieb. Das Helix-Team zeigte eine 31,5
kg schwere Konstruktion mit Fresh-Breeze-Rii-
ckenrahmen mit Gleichstrommotor (1764 wh),
ebenfalls ohne Untersetzungsgetriebe.

Fir die Ermittlung der grofSten fliegbaren
Distanz wurde auf dem Flugplatz ein Pylonen-
Rennen absolviert. Pilot Andreas Kolb vom Dr.
Eck-Team schaffte vier Runden, bevor der fiir
Steigflug ausgerichtete E-Motor tiberhitzte und
sich verabschiedete. Helix-Pilot Richard Kriigel-
Sprengel schaffte fiinf Runden, bevor die Akkus
leer waren.

Fir die Steigwertung verwendete das He-
lix-Team einen 180 cm-Prop, der allerdings

Fishman’s Lithium-Polymer-
Batterie mit 3,5 kWh.

Randall Fishman’s 20.000
Dollar E-Trike: Das einzige
Oko-UL, das heute
kauflich erwerbbar ist.

nach Geléndekontakt in einer Notreparatur mit
einem Taschenmesser um 12 cm verkiirzt wer-
den musste. Dennoch schaffte Kriiger-Sprengel
eine beachtliche Steigrate von 2,2 m/S und er-
reichte nach 22 Minuten eine Hohe von 838 Me-
tern tiber Grund.

Oko-Trikes

Beispiel Randall Fishman aus dem US-Bundes-
staat New Jersey. 1973 begann er mit Hang Gli-
ding, war Drachenflieger der ersten Stunde. In
den 80er Jahren flog er sein erstes Trike, konn-
te sich aber wenig begeistern. Die Dinger waren
damals einfach zu laut. Im Laufe der Zeit expe-
rimentierte er mit E-Motoren und Lithium-Bat-
terien. Doch erst mit Lithium-Polymer-Zellen
konnte er das Problem 18sen, reichlich Kapazi-
tdt zur Verfligung zu haben, die auch schnell ge-
nutzt werden konnte, ohne dabei die Akkus zu
iiberhitzen.

Sein erster Prototyp hatte ecine Batterie-
Kapazitit von 5,6 kWh. Nach einem einstiin-
digen Erprobungsflug mit einer Stratus-Fliche
waren noch fast zwei Drittel der Batterie-Kapa-
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Sonex: Das ganze Antriebssystem mit
Motor und , Tank".

Csaba Lemak und sein Team: beim
Testlauf Uber 50 Kilo Schub erreicht.
7 : - ™ v

zitdt vorhanden. Daraufhin reduzierte er auf 3,6
kWh und damit das Batteriegewicht auf 19 kg.
Insgesamt wiegt das modifizierte Elektro-UL-
Trike nun knapp 100 kg (59 kg fiir das Trike inkl.
E-Motor und Batterien, 37 kg wiegt die Stratus-
Fliche). Damit liegt sein 20.000 US Dollar-Oko-
Trike im Bereich der nach Part 103 definierten
Ultralight-Klasse (bis zu 115 kg Leergewicht),
was nach US-Luftrecht im Klartext die vollige
Freiheit bedeutet: kein Medical, kein Luftfahrer-
schein, kein Flugplatzzwang. Weitere Informati-
onen: www.electraflyer.com.

Oko-3Achser

Beispiel E-Flight Waiex Prototype von Sonex
Aircraft: Ob der Elektro-3Achser der grof3e
Star in Oshkosh war, kann man so vielleicht
nicht behaupten. Sicherlich aber hat das Oko-
UL eine extrem hohe Aufmerksamkeit auf sich
gezogen. Das ist kein Wunder, denn Treibstoff
ist auch in den USA teuer geworden und Larm
wird zunehmend zum stirkeren Negativ-Fak-
tor in den dicht besiedelten Gebieten rund um
die Flugplatze.
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Sonex E-Flight: Drehstrommotor mit
Uber 90 % Wirkungsgrad.

Der E-Flight Waiex Prototyp wird durch einen
biirstenlosen Drehstrom-Kobaltmotor mit {iber
90 % Wirkungsgrad angetrieben, den die Firma
Astro Flight Inc. speziell fiir Sonex entwickelt hat.
Mit dem Lithium-Polymer Batterie-Paket erreicht
der Prototyp mit dem rund 23 kg schweren Motor
eine Vmax von tiber 200 km/h bzw. eine Flugdau-
er von 25 bis 45 Minuten je nach Fluggeschwin-
digkeit. Das sind zwar noch rein rechnerische,
aber dennoch ermutigende Werte, die Sonex noch
im Herbst dieses Jahres nachweisen will. Mehr
zum Oko-3Achser: www.sonexaircraft.com

Fazit

Es herrscht Aufbruchstimmung in der fliege-
rischen Oko-Szene. Nicht nur in Europa, auch
auf der anderen Seite des Ozeans und selbst in
China hat man erkannt, dass es nicht nur um die
Faszination umweltfreundliches, leises Fliegen
geht, sondern in dieser dkologischen Bewegung
auch ein gewaltiges Okonomisches Potenzial
steckt. Wir diirfen gespannt sein, wer und was
uns hier als Néchstes iiberraschen wird.

Werner Pfédndler
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Lemak / RS-LRK-Motor:
16 PS bei nur 3 Kilogramm.

Elektro-Motor-Projekte

) Helix-Team, D, E-Motorschirm —
siehe Text links.

) Team Dr. Werner Eck, D, E-Motorschirm —
siehe Text links.

) Randall Fishman, USA, E-Trike —
siehe Text links.

) E-Flight Waiex, E-Motor-3Achser —
siehe Text links.

) Drachenflugweltmeister Manfred Ruhmer
arbeitet mit Markus Villinger von Airwave an
einem E-Motor-Swift.

) Tony Roth entwickelt zusammen mit Jochen
Geiger einen E-Motor Mosquito.

) Csaba Lemak, Kanada, ist in der Weiterent-
wicklung seines elektrischen Motorschirms,
der bereits mehrere erfolgreiche, offentliche
Fliige absolviert hat.

) Dell Schanze, USA, entwickelt seinen
E-Motorschirm im Geheimen.

) Ernie Van Dongelen, NL, arbeitet an seinem
E-Motor-System fir Gleitschirme, will jedoch
erst an die Offentlichkeit gehen, wenn die
Flugerprobung ernst zu nehmende Ergebnisse
verspricht.

) Team 1, USA, entwickeln unter Ausschluss
der Offentlichkeit an einem E-Motorschirm-
System.

)} Yuneec International, China, hat eigene
Motoren flir einen E-Motorschirm entwickelt.

) Die Briten Paul Hallatt, Electric Flight
Systems Ltd und Julian James (ElectroPropul-
sion Ltd) arbeiten zusammen mit der British
Defence Academy an der Verbesserung ihres
E-Motor-Systems fiir Gleitschirm und Drachen
sowie fir erhdhte Batterie-Sicherheit.

Es wird gesagt, dass die englische Regierung
einen sechsstelligen Forderbeitrag zur Verfi-
gung gestellt hat.

Oko-UL-Preis

FLUGEL unterstiitzt den vom renommierten
Kohlefaser-Propeller-Hersteller Helix-Carbon
GmbH ins Leben gerufenen Oko-UL-Preis.
FLUGEL will mithelfen, dass sich im nachsten
Jahr das Teilnehmerfeld und damit auch das
Entwicklungspotenzial der E-Motoren-ULs
stark vergroBert.

Kennen Sie weitere E-Motor-UL-Projekte?
Bitte melc_!_en: werner@flying-pages.com
- Betreff: Oko-UL.
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